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^ Hemann HuDcsii m Magdeburg ^ 

ist als Erfiader genannt worden. 



Maschinenfabrik Buckau R. Wolf AG. in Magdeburg 
SteUerung fur die Gleisketten von Trockenbaggem tuid ahiJichen 
schweren Gleiskett^fahrzeugen 



Patentiert im Deutschen Reich vom 6. Februar 1938 an 
Patenterteilung bekann^;emacht am 25. Marz 1943 

Gemfifi § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegeben worden^ 
dafi sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soil. 



Schwere GleisKettenfahrzeugej z. 6. Bagger, 
Absetzgerate uad Forderbrucken, sind im all- 
gemeinen in drei Ptmkteni auf je einem Gleis- 
kettentrager abgestutzt. Es sind Gleisketten- 

5 fahrzeuge mit drei einzelnea Gleisketten be- 
kanht, von denen zwei nebeneinander tind die 
dritte dazwischen und . in der Fahxtrichtung 
vor den beiden anderen sowie uns ihre seoik- 
rechte Mittelachse schwer^ar angeordnet ist. 

10 Es sind ferner Gleiskettenfahrzeuge bekannt, 
bei dienen zwei Gleisketten oder Gleisketten- 
gruppen auf einer Seite des Fahrzeuges hinter- 
einanderli^pen und die dritte auf der anderen 
Seite um ihre senkrechte Mittelachse schwenk- 

15 bar angeordnet ist. Wenn man die zuerst er- 
wahnte Bauart -bei grofien, schweren Fahr- 
zeugen anwendet und aus Grtinden einer besse- 
ren Verteilung der Bodeufeela^tung und des 



Aufbaus dazu ubergeht^ die einzelnen Gleis- 
ketten in Gleiskettengruppen aafzuteilen, so 
muB an Stelle der vorderen Gleiskette jetzt 
die an ihre Stelle getretene Gleiskettengruppe 
gesteuert werden,, was groBe Krafte und eine 
entsprechend kraftige undschwere Ausbildung. 
der tJbertragungseinrichttmgen notwendig as 
macht 

Die Erfindung betrifft eine Bauart, bei der 
dieser Nachteil vermieden ist Das wesent- 
iidie Merianal der Erfindung besteht darin, 
daB die vordere Gleiskettengruppe aus min- 30 
destens zwei an einem um eine senkrechte 
Achse schwenkfoaren Rahmen angeordneten 
Gleisketten besteht, von denen nur die in der 
Fahrtrichtung vom liegende^in waagerechter ' 
Ebene iiir sidb schwenkbar ist und gesteuert 35 
wird, wodurch die schwenkbare Gleisketten- 
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gruppe und weiterhin das ganze Falirzeug ge- 
steuert wird. In weitercr vorteilhafter Aus- 
bildung solkn audi dk hinteren beiden Gleis- 
kettengruppen aus je drei Gleisketten be- 

5 stehen, von denen die vordere in waagerechter 
Ebene schwenkbar ist und mittels Lenker und 
Steuerhebel mit dem in waagerechter Ebene 
schwenkbaren Rahmen der vordcren Gleis- 
kettengruppen verbundcn ist {Abb. 2). 

10 Die Ausfiihrung der Steuerung nach der 
Erfindung erfordert gegcniiber den bisher be- 
kannten Steuerungen nur einen Bruchteil des 
Kraftbedarfs zum Steuem, da zur Kurv-en- 
fahrt nur die eine vordere Gkiskette der vor- 

i5 deren Gkiskettengruppe gesteuert wird. Die 
Einstellung der vorderen Gkiskeltengruppc 
und damit der ubrigen Gkiskettengnippen 
erfolgt dann wahrend- der Wcaterfahrt unter 
der Wirkung der zuerst gesteuerten Gkis- 

ao kette. Als weiterer Vorteil ergibt sich ge- 
ringere Abnutzung der Gleisketten bei der 
Lenkung und kichtere Bauart der Steuerein- 
richtung. Die Erfindung erstreckt sich sinn- 
gemafi auch auf sokheAnordnungen derGkis- 

25 kcttcngruppen, bei denen die gesteuerte Gleis- 
k-ette in bezug aiit die Fahrtrichtung hinten 
liegt. 

In Abb. I ist eine Ausfuhrungsart dar- 
gestellt. bei der an den Gkiskettentragem i 

30 und 2 je zwei Gkisfcetten angeordnet sind, 
wahrend der schwenkbare Gleiskettentrager 3 
drei Gkisketten 4, 5, ^ besitzt. Zur Einleitung 
der Kurvenfahrt wird die Gkiskette 5 um die 
senkrechte Achse 7 gedreht. Dadurch fahrcn 

35 die Gkisketten 4, 5, 6 auf Kreisbogen mit dem 
Mittelpimkt S und fiihren das ganze Gerat auf 
einer Kurve, deren augenblicklicher Kriim- 
mungsmittelpunkt 9 der Schnittpunkt der ge- 
meinsaraen Achse der fasten Raupen i, 2 mit 

40 der Geraden durch den Stiitzpunkt 10 des Ce- 
rates auf dem schwenkbaren Gkisketten- 
tragers und den MittelpunktS des xom 
Gkiskettentrager 3 gefahrenen Kreises ist. 
Abb. 2 stellt eine Ausfiihrungsform dar, bei 

45 der auch an den nicht schwenkbaren Gkis- 
kettentragem je drei Gkisketten 13, 14, 15 
angeordnet sind, von denen nur jezwei, 14, 15. 
eine gemeinsame Achse haben. Wird hier die 
Gkiskette S des schwenkbaren Gleisketten- 

50 tragers 3 um die senkrechte Achse 7 gedreht, 



so fiihrt der Gkiskettentrager 3 ebenfalls 
einen Kreisbogen um deh Punkt 8 aus. Damit 
siimtliche Gkisketten des ganzen Gerates ohne 
zusfitzliclie Zwangung Kurve fahren, raussen 
die Einzelraupen 13 der festen Gkisketten- 55 
rriiger 11,12 noch um di^ senkrechte Achse 16 
so gedreht werden, dafi die Mittel senkrechte 
auf die inn^ liegendeSeitenkante der tragen- 
den Gkiskettenfiache durch den augenblick* 
lichen Drehpunkt 17 geht. Bei den im Ver- 6d 
haltnis zur Basis grofien Bogen, die von den 
schweren Geraten gefahren werden, laflt sich 
diese Drehung praktisch genau durdi An- 
Icnkung der Gkisketten 13 an den Gkisketten- 
trager 3 durch Lenkhebel 18 tmd Steuerstan- 65 
gen 19 bewirken. 

Fiir das steuernde Gleiskettenfalirwerk kann 
statt der in Abb. i und 2 gewahlten Dreieck- 
anordnung der Raupen auch die in Abb. 3 
dargestellte Anordnung mit hintereinander- 70 
liegenden Gleisketten gewahlt werden. 

PatentansprOche: 

1. Steuerung fur die Gleisketten von 
drcipunktformig auf Gkiskettengruppen 75 
abgestiitzten Trockenbaggem und ahn- 
lichen schweren Gkiskettenfahrzeugen, 
wie z. B. Baggem, Absetzgeraten, Forder- 
briicken o. dgl., dadurch gekennzeichnet, 
dali die vordere Gkiskettengruppe aus min- 80 

. destens zwei an einem um eine senkrechte 
Achse (10) schwenkbaren Ralimen (3) an- 
geordneten Gleisketten (4, 5 in Abb. 3 
bzw. 4, 5, 6 in Abb. i und 2) besteht, .von 
denen nur die in der Fahrtrichtung vorn 85 
liegende (5) in waagerechter Ebene fur 
sich schwenkbar ist und gesteuert wird. 
wodurch die schwenkbare Gkisketten- 
gruppe und weiterhin das ganze Fahrzeug 
gesteuert wird. 9® 

2. Steuerung nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die hinteren beiden 
Gkiskettengruppen aus je drei Gleisketten 
(13, 14, 15) bestehen, von denen die vor- 
dere fi3) in waagerechter Ebene schwenk- 95 
bar ist und mittels Lenker (18) und 
Steuerhebel (19) mit dem in waagerechter 
Ebene scliwenkbaren Rahmen (3) der vor- 
deren Gkiskettengruppe verbunden ist . 
(Abb. 2). 100 
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